Munkaba, de hany keréken?

A Zold Gondolat Lovagrend kozlekedéstudatossagi kutatasa

Ujabb zo6ld kutatas, Gjabb fejlemények. Az 6szi energiatakarékossagi kérdoiv
utan Lovagrendiink egy masik témaban is feltette kérdéseit. A vizsgalat targya
pedig a kozlekedés. Nem véletleniil tettiink kisérletet az utazasi szokasok
feltérképezésére, hiszen tény hogy rengeteget utazunk, nap mint nap, a
munkahelyre, iskolaba. Az is vitathatatlan, hogy ez a hétkéznapi rutin, jelentos
kornyezeti hatasokkal jar, igy egyaltalan nem mindegy, hogy hany keréken
utazunk - a kerekek szama ugyanis sok esetben a kdrnyezetre gyakorolt hatas

mértékének méroszama is.

A Z0ld Gondolat Lovagrend 2011. év koOzepén végzett kutatdasanak célja a magyar
lakossag utazasi szokasainak, valamint a kerékparozassal kapcsolatos attit(idok feltarasa
volt. A 20 kérdésbdl all6 kérdbivet dsszesen 350-en toltotték ki interneten keresztll. Az
elemzés soran célul tliztik ki, hogy a ,statisztikai adatok slr( erdejében” valé
barangolas helyett a szaraz, numerikus adatokat tovabb gondold, atfogé jellegl elemzést
készitslink. Mindezt tettik Ugy, hogy a megkérdezetteket felosztottuk aszerint, hogy
milyen kozlekedési eszkodzt hasznalnak napi szinten (autd, tomegkodzlekedés, kerékpar)
és az igy létrehozott 3 csoport vizsgaltuk leiré és esetenként dsszehasonlito jelleggel. Az
elemzés utan elmondhatd, hogy vannak bizonyos sztereotipiak, amik még a mai napig
meghatarozzak az attitidoket - mint amilyen a ,biciklizni egészséges”, vagy az, hogy
~kevés a bicikliit Magyarorszagon”, de az sem meglepd, hogy az utazasaink leggyakoribb
végallomasa a munkahely. Azonban azok a fejlemények, miszerint a biciklizést a
valaszaddk csupan 20%-a tartja veszélyesnek, vagy az, hogy, az emelkedd benzinarak
sem tudndk eltantoritani az autdsok kodzel 70%-at attdl, hogy a sajat gépkocsival jarjon
munkaba, mar meglepének mondhatdk. Szintén érdekes, de bizakodasra (és némi
szkepticizmusra) adhat okot az is, hogy a valaszaddk 80%-a sajat bevalldsa szerint

hasznalna a kerékparjat munkaba jarashoz, ha lenne kiépitett bicikliut.



Az autézas ,rabjai” -

Az autésok tobbsége nem tartja alkalmasnak a tomegkozlekedést, ezért
valasztja az autét, de nyitottak az uj lehetéségekre

Napi rendszerességgel autdéznak, foként munkaba. A valaszok alapjan a legtébben azért
valasztjak a munkaba jaras ezen - legkdrnyezetszennyezdbb - mddjat, mert egyszerlen
gyorsabb, mint a tomegkozlekedés vagy akar a bicikli. A nagyvarosi dugdktol eltekintve
valéban megallhatja a helyét az érvelés, miszerint autdval gyorsabban eljuthatunk A-bdl
B pontba (az esetek tObbségében), illetve, hogy magasabb mobilitast ad, mint a
k6zbsségi kozlekedés. Akadnak olyanok is, akik nem a gyorsasag miatt lGlnek autdban,
hanem egyszer(ien azért, mert a munkajukbdl kifolydlag nincs mas lehetdséglik.
Gondoljunk itt egy vizvezeték-szerel6re, egy ilyen szakma mellé nehezen elképzelhetd, a
buszozas vagy a kerékpar. Egyre tobb az olyan allashirdetés is, ahol a sajat autod
kifejezetten elénynek szamit, s6t! Van, ahol ez kritériumként szerepel.

Természetesen az autdsok tarsadalmi szegmensében sem csak és kizardlag autéval
jarnak az emberek, a valaszadok tobb mint kétharmada alkalmanként igénybe veszi a
tomegkozlekedés valamilyen formajat. (Bar van egy nem is olyan vékony réteg is - 22%
-, aki mindenhova kocsival jar.)

Nem meglep6, hogy a tomegkozlekedés egyik ellentdboradt képz6 autdsok nincsenek
valami jo véleménnyel a koz6sségi kozlekedésrél, a tobbség mindbdssze elfogadhaténak
tartja annak szolgaltatasait, tehat nem tul elégedettek.

Erdekes egyébként, hogy még az autdzok kdzott is magas ardnyban (kdzel 40%) voltak
azok a valaszaddk, akik sajat bevallasuk szerint nem tartjak lehetetlennek, hogy egy
(minden bizonnyal nem tul kozeli) jovOben kizardlag a tomegkozlekedést hasznaljak.
Figyelemremélté adat az is, hogy allitélag az autévasarlok kozel 70%-nal szempont volt,
hogy az jarm( minél kevésbé szennyezze a kornyezetét. Azonban véleményem szerint,
ha megkérdeznénk a 70%-ot, hogy pontosan mennyi is a gépkocsijanak a karosanyag-
kibocsatasa, feltételezhet6en kevés jo valaszt kapnank. Azt hiszem, inkabb arrdl lehet
sz6, hogy a 70% tobbsége a karosanyag-kibocsatas szintjét (végll is jogosan)
Osszekapcsolta a fogyasztassal, hiszen a szabaly az 6r6k: az anyag nem vész el, csak
dtalakul. Es minél kevesebb ,anyagra” van sziikség, anndl kevesebb alakul &t -
esetlinkben féként CO2-vé.

A hybrid hajtas szinte kivétel nélklil mindenkit vonz, 91% lecserélné jelenlegi jarm(ivét

egy ilyen technoldgidval szerelt autéra. Erdekes egyébként, hogy az autdésok nagy



tobbségét nem igazan sokkoljak a benzin arak. Illetve ha sokkoljak, sem tantoritja el
Oket sajat (vagy céges) gépkocsijuk hasznalatatol.

Az alternativ utazasi lehet6ségekre azonban nyitottak, a valaszaddk 84%-a mondta,
hogy megfelel6 kortlmények biztositdsa esetén hajlandd lenne mas utazasi format
kiprobalni. Ebbdl arra kovetkeztethetlink (az el6z6 kérdéssel 6sszekapcsolva), hogy bar
magasak a benzin drak, de nem tehetik meg, hogy ne autdéval menjenek dolgozni, mert a
feltételek egyenlére nem adottak - tehat nem rossz emberek &k, csupan

kiszolgaltatottak.

Tomegkozlekedés — Az osztozkodok

A pénz még mindig nagy ur - az utasok tobbsége nem teheti meg, hogy autéval
jarjon. A kornyezetvédelem irant raadasul még az autésoknal is
érzéketlenebbek.

A legtobben azért veszik igénybe a tomegkozlekedés szolgaltatdsait, mert nincs mas
lehet6séglik - tehat autdjuk. A valaszadok csupan 35%-nak van otthon sajat gépkocsija.
Bar létezik a tomegkozlekedésnél is pénztarcakimélébb médja az utazasnak (mondjuk a
kerékpar, amit majd a kovetkez6 fejezetben veszink gorcsé ald), de az autdzasnal
mindenképp olcsébb.

Azonban egy marketinges fogalom felvetése elkerilhetetlen a téma vizsgalata soran, ez
pedig az uUgynevezett ,ar-érték arany”, tehat hogy mennyit is kapunk a pénzinkért
cserébe. Ebben a tekintetben a két utazadsi ,metdédus” kozott véleményem szerint
meglehetbésen kiélezett a verseny. Azonban ha a képletbe még egy Uj elemet integralunk,
mégpedig a kdrnyezetvédelem kérdését, akkor az erGviszonyok megint csak atalakulnak
a kozosségi kozlekedés javara.

Ahogy azt az els6 mondat alapjan sejteni lehetett, a busszal, metrdoval vagy villamossal
utazok els6sorban inkabb ,kényszermegoldasként” hasznaljak a kozosségi kozlekedést,
igy tehat az sem meglep6, hogy az elégedettség - vagy inkabb elégedetlenség -
tekintetében alig jobb a helyzet, mint az autdsok vizsgalatakor. Legtébben csak az
.€lfogadhatd” mindsitéssel illették a szolgaltatdsokat. Ennek ellenére is ebben a
csoportban volt a legmagasabb azoknak az aranya, akik a jévoben hajlanddak lennének
kizarélag tomegkozlekedéssel jarni - bar azt mindenképp meg kell jegyezni, hogy
sokuknak most sincs mas valasztasa...

Természetesen nem csak az autdésok tomeg kozlekednek, hanem a témegkodzlekeddk is

autoznak, igaz sokkal kevesebben és sokkal ritkabban. A ,k6z6sségi kozleked6k” csupan



harmaddnak van sajat autdja. Erdekes egyébként, hogy a tomegkozlekedés
utazokozonségérdl joggal feltételezhetnénk, hogy koérnyezettudatosabbak, azonban
ahogy azt mar emlitettem inkabb kényszerbdl valasztjak az utazas ezen formajat,
rdadasul a sajat autoval rendelkez6knél az autdsokhoz képest is sokkal kisebb volt az
aranya azoknak, akiknél a vasarlaskor szempont volt a kérnyezetszennyezés alacsony
mértéke. Raadasul sokkal kevesebben is valtandnak hibridhajtasd autéra (ennek
hatterében persze az is allhat, hogy egyszer(ien nem tudjak, hogy a fogalom mit takar -
Iévén hogy nem autdznak, sokuknak autdja sincs).

Az adatokbdl az is jél lathatdé hogy mindenféle torekvés ellenére a tomegkozlekedés
sosem lehet tokéletes alternativdja az autdézasnak, mindig lesznek olyan helyzetek,
melyek megoldasahoz sajat gépjarmire van sziikség.

Egy masik és némileg sajnalatos tanulsag is leszlirhetd, mégpedig, hogy a
Onzetlenség, nem is a kornyezetvédelmi szempontok, hanem egyszerliien a pénz és a

kényszer all.

Jobb ma két kerék, mint holnap négy - Ep testben ép lélek, ép

kérnyezetben ép test.

A kerékparosok az egyetlen csoport, amely nem kényszer hatasara valaszt
maganak jarmiivet. Szeretnek biciklizni és tudatosan iigyelnek a kérnyezetiikre.
Kissé meglep6 médon a megkérdezettek kozel egyharmada rendszeresen kerekezik,
tulnyomd tobbségiik (80%) ezt minden nap teszi és ugyanugy, ahogy a masik két
esetben, a ,legnépszerlibb” desztinacié itt is a munkahely. Az érveket tekintve a
praktikussag dominal. Ennek megitélése természetesen szituaciéfliggd, de tény, hogy a
két keréken torténé kozlekedésnek vannak olyan elGnyei, amivel a mar elemzett
versenytarsai nem, vagy csak korlatozottan rendelkeznek. Ilyen a ,hdztél-hazig” torténd
utazas lehetdsége, hiszen a biciklivel olyan helyek is megkozelithet6k, amik autdval vagy
busszal esélytelenek. ElI6ny a koltséghatékonysag, hiszen a fenntartasi koltségek
elenyészb6ek, nincs ado, koltséges szerviz, parkolasi dijak, gyorshajtasi buntetések.
(Kissé meglep6, hogy az érvek felsorakoztatasakor a koltséghatékonysag, tehat az, hogy
a biciklizés olcsd, meglehetésen gyenge 18%-o0s arannyal a harmadik helyen szerepelt).
Raadasul ,szinte” légvonalban kozlekedhetlink és elfelejthetjiik a dugd fogalmat. Ebbdl a
szempontbol tehat a kerékpar sokkal hatékonyabb a vetélytarsainal. Vannak azonban

olyan hatranyok, amelyek kiegyenlitettebbé teszik a versenyt. Az, hogy a varosban,



autoforgalomban toérténé kozlekedés mindenképp veszélyesebb - érdekes moddon a
harom kategdria Osszesitett atlagat tekintve egyébként a valaszaddok csupan 20%
gondolta Ugy, hogy a biciklizés veszélyes. Tovabbi hatrany az idéjarasi korlilményeknek

vald kiszolgaltatottsag.

Alkalmanként természetesen a biciklisek is hasznadlnak tomegkozlekedési eszkdzt. Ez
foleg a mar emlitett idGjaras tényezbjével hozhatd kapcsolatba. Manapsag egyébként az
sem ritka, hogy a biciklistak kombinaljak a kétkerek(t a tomegkdzlekedéssel. Egyre tobb
O0sszecsukhatd bicikli portyazik az utakon, amikkel akar buszra, metroéra, villamosra is
felszallhatunk.

Nem meglepé modon 6k is kritikusak a tomegkozlekedéssel kapcsolatban bar nem
annyira, mint az autdsok - ez talan azzal magyarazhaté, hogy 6k adott esetben jobban ki
vannak szolgaltatva a kozosségi kozlekedés alternativajanak. Azonban bringasok sokkal
nagyobb lojalitdst mutatnak sajat kozlekedési eszkoziik irant ugyanis 85% teljesen
elképzelhetetlennek tartja, hogy a jovében csak témegkozlekedést hasznaljon.

A két keréken kozlekeddk tobb mint fele rendelkezik sajat utéval. Ez az aradny sokkal
magasabb, mint a tomegkdzlekedést haszndloknadl. (Ez is a bicikli korlatozott
felhasznalhatésagaval magyarazhato). Ellenben bar tébben vannak, akiknek van autéja,
de a biciklis-autovasarlok kozel 70%-nal vasarlasbefolyasold tényezd volt az jarmd karos
anyag kibocsatadsanak meértéke. Raadasul a gondosan megvalasztott autét ritkabban is
hasznaljak, mint a tomegkozlekedb6k. A hibridhajtadsd autdk irant is sokkal nyitottabbak,
72% hibridre cserélné jelenlegi jarmivét, ha tehetné. A kerékparosok tehat még

autozaskor sem hazudtoljak meg koérnyezettudatossagukat.

Amit a biciklirél gondolunk

Egészséges, praktikus és NEM veszélyes!

Végezetil Osszeszedtilk a kerékparozassal kapcsolatos leggyakoribb emlitések
eredményeit - ezek tébbsége az elemzés soran egyébként mar felmertlt. A biciklizéssel
kapcsolatos attitlidok érdekes moddon mindharom vizsgalt csoportban hasonld jegyeket
mutatott — némi aranybeli eltérés a kerékparosoknal mutatkozott, de ez teljesen érthetd,
hiszen a kérdéskornek 6k a ,hazigazdai”.

Nem meglepd, hogy a valaszaddk tulnyomod tobbsége egészségesnek tartja a biciklizést.
A kerekezés jotékony egészségligyi hatasa vitathatatlan, hiszen gyakorlatilag egyfajta
tréningmozgast végziink utazds kdzben. (A varosi szmognak vald kodzvetlen kitettséget

némileg azért arnyalja az egészségességgel kapcsolatos képet) A praktikussdg is sokak



altal emlitett tulajdonsag, ennek vizsgdalataval azonban az elemzés egy korabbi
fejezetében mar foglalkoztunk. A legérdekesebb adatnak, a biztonsagrdl alkotott
vélemény tlint, ugyanis ezt a jellemz6t jelolték a legkevesebben, raadasul a harom
csoporton belll is a biciklistak voltak akik a legkevésbé tartjak veszélyesnek a kozlekedés
ezen maédjat, minddssze 10% volt aki szerint biciklivel munkaba jarni nem életbiztositas.
Mivel valdéban 6k a legautentikusabb forras - hiszen napi szint(i empirikus tapasztalataik
nekik vannak - ezért ezt az ,anomaliat” lezartnak tekintjlik, a biciklizés nem veszélyes -
legaldbbis nem veszélyesebb mint mondjuk autézni. A kultdraval és a kerékparuttal
kapcsolatban pedig elmondhatd, hogy fejlédésben vannak. Tény, hogy egyre kevesebb a
kerék és tobb az ember az utakon. A kerékparozas kulturajanak terjedése és az ezt
tamogatd beruhazasoknak kéz a kézben kell jarniuk, hiszen a biciklizés iranti novekvé
igény nyomast gyakorolhat az infrastruktira fejlesztésére, ha pedig megéplilnek a
beruhazasok, akkor a két keréken torténd kozlekedés kultiranak is még tobb tere lesz a

terjeszkedésre.



